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INTRODUCCION

El desarrollo de las operaciones aeronavales exige un acertado
analisis de los factores decisivos (elementos de riesgo) en la
operacion del helicoptero embarcado en las unidades de superficie
tipo OPV (Ocean Patrol Vessel) de la Armada de Colombia, en el
marco de la Doctrina Tactica de Gestion de Seguridad Operacional
de la Aviacion Naval, y en cumplimiento a los estandares
Internacionales HOSTAC. (Helicopter Operation From Ships Other
than Aircraft Carriers)
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“...suministra las herramientas que previenen accidentes e
incidentes en la Aviacion Naval, partiendo de la premisa de que, el
peligro es aceptable siempre y cuando se gestione el riesgo
asociado, bien para evitar que se presente o para prevenir que se
repita una condicion o circunstancia de peligro.
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OPERACION DEL HELICOPTERO EMBARCADO
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OPERACION AERONAVAL: HELICOPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE
OPER B412EP-OPV

STRAIGHT-IN APPROACH

RELATIVE WIND DIRECTION
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NO GENERIC CROSS-OPS
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o) o0
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GREEN
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o
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Tt 228083 1

0D-105

GO NOGO L] ITEMS
@[] ccP (Comunication Check).
HELOPS Siempre, PLAN EMCON.
@[] Gsl (Glide Slope Indicator):
HELOPS siempre energizado.
© [ 0236.c. DML Deck Motion Limit:
NVD: Pitch £1°, Roll £2°.
O[] 0pP3 2-2. CV (Ceiling/Visibility):
>500 ft /1IMN, MAR1.
O[] 0P3.2-2. % Luna:
<23%, 4 <30¢
Existencia minima de 3602 de
visibilidad en el horizonte continto
observado con NVG.
@[] 0236. SHOL (Ship Helicopter
Operation Limit):
RED 030-GREEN 030, 10 a 30 KNT.
@[] 0251. DECK Currency:
O[] 0224. POSITIVE CONTROL:
HELOPS Siempre.
O[] REFUELING:
Tangueo max. 2000 |b HELO,
JETA inutilizable BUQUE 500 gin.
@0 Planificaciéon. Buque en posicion
para anaveaje. ETR (Estimated Time of
Recovery)
@ Doctrina: ARC OP3 2-2, HOSTAC,
MPEL, ARC T3-2.1.1 (P.O.S.A.N)

Day

35 kis Red 20° through Ships Head to Green
20°

30 kits Red 20° to Red 30° and from Green 20°
to Green 30°

Minimum Relative Wind Speed 10 kts Red 30°
through Ships Head to Green 30°

Night
30 kts Red 30° through Ships Head to Green 30°

Minimum Relative Wind Speed 10 kts Red 30°
through Ships Head to Green 30°

RED GREEN
WINDS 29 10 40 10 55 WINDS
30 30
40 40
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60 60
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80 - 80
20125 | 25 |90
100 ~100
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. s
130 . g A 130
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[ 25 |%0
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Deck Motion Limits (see Table 2-1 for notes)

Day Night (Conventional) NVD

Configuration Pitch Roll Pitch Roll Pitch Roll
Skidded/Narrow
Wheel Base/High o o o o o o
CofG /Tail Wheel (at oL £3 & 2 o 2
end of tail boom)

— — — —— | | — — — —— — — — — | | —
Wheeled (without
compatible deck +2° +4° +1° +3° +1° +3°
securing system)
Wheeled (with
compatible deck +2 +5° +1° +4° +1° +4°
securing system)




LASHING & MOORING s
HSL51 Sea Hawk @ ARMADA

US . NAVY GO NOGO L[] ITEMS """"""""" N

E @[] LASHING & MOORING:.

Este video muestra
un helicoptero HSL
que sufre un
accidente por
volteo dinamico
en una cubierta de
vuelo en el mar.
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VIDEOS PRESENTACION BRIEFING SEG PELIKANO/HSL Rollover.mpg

OPERACION AERONAVAL: HELICOPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE

OPER B412EP-OPV

0D-105 1. LINEUP APPROACH LIGHTS (PERMISSIBLE)
A - 2. a HANGAR TOP FLOODLIGHTS (PERMISSIBLE)
| b. HANGAR FRONT FLOODLIGHTS (PERMISSIBLE)
I R 360° GO NOGO L] ITEMS c. OVERHEAD FLOODLIGHTS—MANDATORY
: @[] 0P3.2-2 (215) ELVA (Emergency 3. a. MAINTENANCE FLOODLIGHTS—FORWARD (PERMISSIBLE)
. b. MAINTENANCE FLOODLIGHTS—AFT (PERMISSIBLE)
N Low Visibility Approach) vs ASR 4. DECK STATUS LIGHTS (MANDATORY)
4 . 5. HIGH INTENSITY LINEUP LIGHTS (PERMISSIBLE)
/ @D 0205 Luces Mandatorias: 6. DECK EDGE LIGHTS (PERMISSIBLE)
i |
/ 2c. OVERHEAD FLOODLIGHTS. E ProH anR (PERMSSIALE) | SSIELE)
: 9. HORIZON BAR—AFT (MANDATORY ON WIRE RECOVERY SHIPS) 15
4. DECK STATUS LIGHT. ™. 10. DECK SURFACE LIGHTS (PERMISSIBLE) 1
15. HOMING BEACON/VESSEL HEIGHT 1. FLIGHT DECK LINEUP LIGHTS (PERMISSIBLE) 5
T2._FLIGHT DECK DROP LINE LIGHTS (PERMISSIBLE)
INDICATOR LIGHT 13. "FLIGHT DECK EXTENDED LINEUP LIGHTS (PERMISSIBLE)
14. TOUSHDOWN SPOT LIGHT (PERMISSIBLE) -"
16. GLIDESLOPE INDICATOR AND 15. HOMING-BEACON/VESSEL HEIGHT INDICATOR LIGHT (MANDATORY) W2 ~
WAVE OFF LIGHTS 16. GLIDESLOP&JEEJICATDRAND WAVE-OFF LIGHTS (MANDATORY) ) .
@[] LASHING & MOORING: 1” de 2 3‘.; N
seno cintas. Las cintas de amarre solo s _

deben apretarse a mano, con una
holgura (SLACK) minima de 1 pulgada.

MISSED APPROACH

At the minima, if ship is not

in sight, climb into the wind -——

to 300 feet. Establish radar 300 _ - - ~7 200
contact. * 200 - --1 -

~

~. 1002
<" "To5 |1nm [2NM LNM

CATEGORY MINIMA CEILINGMVISIBILITY
ASR 100Y1/2 NM 100'/1/2 NM ; 7
WITHOUT HELO-RADAR 2001 NM 2001 NI
TIME: 3 NI TO MINIMA (1/2 NM)
GROUND SPEED (KTS)| 60 70 80 | 90 | 100
TIME (MIN) 02:30 | 02:09 |01:53 |01:40 |01:30

O MANDATORY

14

VIEW LOOKING FWD

12

Figure 2A-COL-6. Air Surveillance Radar (ASR) Approach (Colombia)



OPERACION AERONAVAL: HELICOPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE
DDG 81 US NAVY

0D-105
GO NOGO L] ITEMS

@[] 0236. SHOL (Ship Helicopter

Operation Limit):

RED 030-GREEN 030, 10 a 30 KNT.

Velocity Magnitude (ft/s)
[ i -3 = |

}  USS Winston S. Churchill (DDG-81) is an
) B Arleigh Burke-class destroyer of the
' United States Navy.
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OPERACION AERONAVAL: HELICOPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE

OPER B412EP

BHT-412-FM-4

05

270°1"

SEE NOTE
2

OGE CRITICAL RELATIVE WIND AZIMUTH
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NOTE:

1. Pedal critical wind
azimuth-hovering with
the relative wind within
these azimuth angles
can result in inability to
maintain heading due

~to large left pedal

requirements for
certain wind velocities.
2. Longitudinal cyclic
critical wind azimuth —
aft cyclic may be

limited with |

longitudinal AFCS
hardover.

FAA APPROVED

00

SEENOTE
2

IGE CRITICAL RELATIVE WIND AZIMUTH



OPERACION AERONAVAL: HELICOPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE
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S
e g

i y TABLA DE SELECCION ) "
Angulos méximos Angulos maximos
de cabeceo +— o° de balanceo
Noche |
A [+
7° T =
> [ ]
6° g . | | .
5° ; g . / /
g et a 3°
4° g §/E/ / B
llll” 3 ] L= a°
\ » 0° 1° /E/ 2 3e V
S —\ :
i_] < ——Z\ r / : / g
| o E DIAGRAMANo.1 €T DIAGRAMA No. 2 93
= o
s | 090
i B
= %
& =
= /!
&

94

L1
X
(’-'—m ‘

-




CROSSDECK OPERATING RISKS AND MITIGATION —DAY/NIGHT

HOSTAC

Reducir el peso operacional

Incrementar el viento relativo minimo aceptable.

Reducir los limites de pitch y roll.

Monitorear en intervalos regulares las turbinas por acumulaciéon de
sal.

Exceder el limite de potencia de la aeronave

= 2 e [

[EE

Reducir el peso operacional.

Incrementar el viento relativo minimo aceptable.

3. Restringir la direccion del viento relativo hacia el lado que restrinja la
eficacia del rotor de cola.

)

Alcanzar el limite de control del rotor decola

Reducir el peso operacional

Restringir el acimut del viento maximo

Disminuya al maximo aceptable la velocidad de viento relativo.
Limite los extremos del CG.

Alcanzar el limite del control ciclico

Reduzca el peso de aterrizaje para no estar tan cerca de los limites.

Aterrizaje fuerte debido a la alta carga de trabajo Disminuya al maximo aceptable la velocidad de viento relativo para
del piloto. reducir la turbulencia.

Reduzca los limite de pitch y roll para el aterrizaje.

N

1. Reducir los limites de pitch y roll para el aterrizaje hasta que las
tripulaciones se familiaricen con los puntos de anclaje y los
procedimientos de amarre.

Exceder los limites de movimiento de la
plataforma debido al tiempo prolongado que se
tarda asegurar la aeronave sobre la cubierta.



CROSSDECK OPERATING RISKS AND MITIGATION —NIGHT

HOSTAC

Exceder inadvertidamente los limites del
helicoptero.

1. Conducir operaciones en el dia antes de las operaciones nocturnas.

Desorientacion debido a la no familiarizacion con

1. Conducir operaciones en el dia antes de las operaciones nocturnas.
el entorno de la plataforma.

Desorientacion debido a la no familiarizacion con

1. Conducir operaciones con el horizonte natural visible.
las luces del buque.

Direccion del viento verdadero

1. Unicamente durante las operaciones diurnas en condiciones de alta mar (high sea), puede usarse viento de cola
para proveer una mayor estabilidad en los movimientos de la cubierta de vuelo. Si el viento verdadero viene desde
la popa hasta el través el Piloto de estar consciente al iniciar la aproximacion que podria no completar la toma.

2. Durante las operaciones nocturnas el viento verdadero desde popa hasta el través NO esta permitido para la
operacion sobre cubierta.
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OPERACION AERONAVAL: HELICOPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE
OPER B412EP
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