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INTRODUCCIÓN

El desarrollo de las operaciones aeronavales exige un acertado

análisis de los factores decisivos (elementos de riesgo) en la

operación del helicóptero embarcado en las unidades de superficie

tipo OPV (Ocean Patrol Vessel) de la Armada de Colombia, en el

marco de la Doctrina Táctica de Gestión de Seguridad Operacional

de la Aviación Naval, y en cumplimiento a los estándares

internacionales HOSTAC. (Helicopter Operation From Ships Other

than Aircraft Carriers)



“…suministra las herramientas que previenen accidentes e 
incidentes en la Aviación Naval, partiendo de la premisa de que, el 

peligro es aceptable siempre y cuando se gestione el riesgo 
asociado, bien para evitar que se presente o para prevenir que se 

repita una condición o circunstancia de peligro.
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OPERACIÓN AERONAVAL: HELICÓPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE 
FD: OPER B412EP-OPV 
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0D-105
GO NOGO□ ITEMS

❶□ CCP (Comunication Check). 
HELOPS Siempre, PLAN EMCON.
❷□ GSI (Glide Slope Indicator): 
HELOPS siempre energizado.
❸□ 0236.c. DML Deck Motion Limit: 
NVD: Pitch ±1°, Roll ±2°.
❹□ OP3 2-2.  CV (Ceiling/Visibility): 
>500 ft /1MN, MAR1.
❺□ OP3.2-2. % Luna:  
< 23%,   ∡ < 30º
Existencia mínima de 360º de
visibilidad en el horizonte continúo
observado con NVG.
❻□ 0236. SHOL (Ship Helicopter
Operation Limit): 
RED 030-GREEN 030, 10 a 30 KNT.
❼□ 0251. DECK Currency: 
❽□ 0224. POSITIVE CONTROL: 
HELOPS Siempre.
❾□ REFUELING: 
Tanqueo máx. 2000 lb HELO,
JETA inutilizable BUQUE 500 gln.
❿□ Planificación.  Buque en posición 
para anaveaje. ETR (Estimated Time of 
Recovery)
⓫□ Doctrina: ARC OP3 2-2, HOSTAC, 
MPEL, ARC T3-2.1.1 (P.O.S.A.N)

OPERACIÓN AERONAVAL: HELICÓPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE 
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LASHING & MOORING
HSL51 Sea Hawk

Este video muestra 
un helicóptero HSL
que sufre un 
accidente por 
volteo dinámico 
en una cubierta de 
vuelo en el mar.

Roll
HSL51  
Mishap

US. NAVY
0D-105

GO NOGO□ ITEMS
⓮□ LASHING & MOORING:.

VIDEOS PRESENTACION BRIEFING SEG PELIKANO/HSL Rollover.mpg


0D-105
GO NOGO□ ITEMS

⓬□ OP3.2-2 (215) ELVA (Emergency
Low Visibility Approach) vs ASR
⓭□ 0205 Luces Mandatorias:
2c. OVERHEAD FLOODLIGHTS.
4. DECK STATUS LIGHT.
15. HOMING BEACON/VESSEL HEIGHT
INDICATOR LIGHT
16. GLIDESLOPE INDICATOR AND 
WAVE OFF LIGHTS
⓮□ LASHING & MOORING: 1” de 
seno cintas. Las cintas  de amarre solo 
deben apretarse a mano, con una 
holgura (SLACK) mínima de 1 pulgada.
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USS Winston S. Churchill (DDG-81) is an 
Arleigh Burke-class destroyer of the 
United States Navy. 

0D-105
GO NOGO□ ITEMS

❻□ 0236. SHOL (Ship Helicopter
Operation Limit): 
RED 030-GREEN 030, 10 a 30 KNT.

OPERACIÓN AERONAVAL: HELICÓPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE 
DDG 81 US NAVY
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OPERACIÓN AERONAVAL: HELICÓPTERO EMBARCADO EN UNIDADES DE SUPERFICIE 
OPER AS 555SN 



CROSSDECK OPERATING RISKS AND MITIGATION –DAY/NIGHT
HOSTAC

RISK MITIGATION STRATEGIES

Exceder el límite de potencia de la aeronave

1. Reducir el peso operacional
2. Incrementar el viento relativo mínimo aceptable.
3. Reducir los limites de pitch y roll.
4. Monitorear en intervalos regulares las turbinas por acumulación de

sal.

Alcanzar el límite de control del  rotor decola

1. Reducir el peso operacional.
2. Incrementar el viento relativo mínimo aceptable.
3. Restringir la dirección del viento relativo hacia el lado que restrinja la

eficacia del rotor de cola.

Alcanzar el límite del control cíclico

1. Reducir el peso operacional
2. Restringir el acimut del viento máximo
3. Disminuya al máximo aceptable la velocidad de viento relativo.
4. Limite los extremos del CG.

Aterrizaje fuerte debido a la alta carga de trabajo 
del piloto.

1. Reduzca el peso de aterrizaje para no estar tan cerca de los limites.
2. Disminuya al máximo aceptable la velocidad de viento relativo para

reducir la turbulencia.
3. Reduzca los limite de pitch y roll para el aterrizaje.

Exceder los límites de movimiento de la 
plataforma debido al tiempo prolongado que se 

tarda asegurar la aeronave sobre la cubierta.

1. Reducir los limites de pitch y roll para el aterrizaje hasta que las
tripulaciones se familiaricen con los puntos de anclaje y los
procedimientos de amarre.



RISK MITIGATION STRATEGIES

Exceder inadvertidamente los límites  del 
helicóptero.

1. Conducir operaciones en el día antes de las operaciones nocturnas.

Desorientación  debido a la no familiarización con 
el entorno de la plataforma.

1. Conducir operaciones en el día antes de las operaciones nocturnas.

Desorientación  debido a la no familiarización con 
las luces del buque.

1. Conducir operaciones con el horizonte natural visible.

Dirección del viento verdadero

1. Únicamente durante las operaciones diurnas en condiciones de alta mar (high sea), puede usarse viento de cola
para proveer una mayor estabilidad en los movimientos de la cubierta de vuelo. Si el viento verdadero viene desde
la popa hasta el través el Piloto de estar consciente al iniciar la aproximación que podría no completar la toma.

2. Durante las operaciones nocturnas el viento verdadero desde popa hasta el través NO esta permitido para la
operación sobre cubierta.

CROSSDECK OPERATING RISKS AND MITIGATION –NIGHT
HOSTAC



0D-105
GO NOGO□ ITEMS

⓯□ PERFOMANCE: 1pulgada.
⓰□ P&B:
⓱□ HUET-EBS:
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T-FOET: 
TROPICAL FURTHER OFFSHORE EMERGENCY TRAINING

CA-EBS: 
COMPRESSED AIR EMERGENCY BREATHING SYSTEM
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